Umbau auf Elektroliifter am Beispiel Volvo 740 D24T

Ich mochte hier versuchen, den Umbau auf einen E-Liifter kurz zu beschreiben.

Warum fiihre ich einen Umbau durch?

Nun, es gibt mehrere Griinde. Zunéchst ist der Viskoliifter sehr laut. Bei meinem Diesel horte sich
das immer an, als wiirde ein Lkw anfahren. Kann ganz witzig sein, nervt aber irgendwann.

Das néchste Problem war, dass bei mir die Riemenscheibe des Liifters den Keilriemen ab einer
gewissen Drehzahl zum quietschen brachte ziemlich nervig kann ich nur sagen.

Beim Diesel wird der Liifter eigentlich nur selten bendétigt, daher macht ein Umbau durchaus Sinn.

Durch den verringerten Widerstand des Motors ist mit einer geringfligigen Kraftstoffersparnis zu
rechnen.

Die Umbauschritte im Einzelnen:

l:

Orginal Liifter entfernen, dieser wird mit 4 M10 Schrauben festgeschraubt, welche man 16st, dann
die beiden Schrauben oben am Kiihler entfernen. Nun kann man die Liifterzarge samt Liifter nach
oben herausziehen. Die Riemenscheibe kann im Normalfall beibehalten werden, so spart man sich
einen neunen Keilriemen. Falls man doch einen neuen Riemen bendtigt sollte es ein 1075x11,9 mm
sein. Also Beilagscheiben drauf und Muttern wieder festziehen.

2:

In die orginal Liifterzarge werden nun an der Riickseite Verstiarkungen eingebaut. Ich habe dazu
einfache Aluschienen aus dem Obi-Baumarkt verwendet. Alu ist sehr zu empfehlen, da giinstig und
einfach zu bearbeiten. Bei meinem Umbau habe ich zwei Schienen auf der einen Seite, auf der
anderen nur die Seiten verstarkt durch die spiter Schrauben kommen.

Diese Verstarkungen geben der Konstruktion die notige Stabilitdt und Verwindungssteifigkeit.

3:

Nun werden auf der vordern Seite zwei Aluprofile diagonal verschraubt. Die Schrauben sollen auf
der Riickseite durch die Verstarkungen gehen. Je nach verwendetem Liifter miissen die verwendeten
Profile auf der Zarge etwas erhoht werden (sieche Foto), dazu kann man die Reste der Alu-Schienen
verwenden, die von den Verstidrkungen noch {ibrig sind.

4:

Nun werden diese beschriebenen Profile in der Mitte mit einer Matallplatte verschraubt. Grofe
richtet sich nach dem Liifter der verwendet wird. Ein Profil muss durchgéngig sein. Eines kann man
in der Mitte zersdgen, wenn es auf das Blech geschraubt wird, hélt auch dieses bombenfest.

5:

Jetzt kdnnen in das aufgeschraubte Blech Locher gebohrt werden um den Liifter zu befestigen. Ich
musste hier drei Locher bohren. Je nach Bauart des Liifters kann es sein, dass er zu weit von den
Kiihllamellen entfernt ist. Grundsétzlich so nah als moglich verbauen, aber noch geniigend Abstand
fir Vibrationen oder dhnliches lassen. Ist der Liifter zu weit von den Lamellen entfernt, einfach ein
Alurohr zwischen Liiftermotor und Metallplatte, und dieses als Distanzstiicke verwenden. Ist der
Liifter zu nahe an den Lamellen, die ganze Konstruktion wie bereits angefiihrt weiter nach hinten
versetzen. Genaue Malle mdchte ich nicht angeben, da vermutlich jeder einen anderen Liifter
verwenden wird. Auf den Fotos ist dies ebenfalls gut zu erkennen.



6:

Jetzt sollte der Anschluss der Elektrik erfolgen. Den Liifter {iber ein Relai anzuschlieBen, ist ein
muss. Eigentlich sollt es keine Probleme geben alles direkt an der Batterie anzuschleiflen, dann kann
auch noch nachgekiihlt werden. Bitte eine geeignete Sicherung direkt nach der Batterie verwenden.
Der Liifter braucht sehr viel Strom, wenn er anspringt. Daher sollte alles ausreichend dimensioniert
sein und die Leitungen sauber verlegt werden.

Nun bendtigt man noch einen Temperaturschalter, dieser kann evtl. direkt in den Kiihler einbaut
werden, oder in den Kiihlwasserschlauch. Es gibt Kiihler die bereits eine Bohrung fiir einen Fiihler
haben, hier muss nur ein Blinstopfen entfernt werden. Eine eigene Bohrung durchfiihren ist auch
moglich, allerdings nur bedingt empfehlenswert.

Ich habe mich fiir die zweite Methode entschieden.

Fiir diesen Schritt bendtigt man ein Rohr wie es Heizungsbauer verwenden. Hier wird nun eine
Mutter M22 eingeschweift.

Ich habe hier mit einem Dremel gearbeitet, das hat sehr gut funktioniert. Einschweiflen kann die
Mutter fast jeder Handwerksbetrieb der ein Schweil3gerit besitzt.

Das waren alle notwendigen Schritte noch einmal grob zusammengefasst.

Kosten wie folgt:
Liifter je nach Modell und Verfiigbarkeit X Euro (ebay, Autoverwerter, Schrottplatz, usw.)

Aluprofile und Schienen ca. 10 Euro
Blechplatte ca. 3 Euro
Schrauben wenn nicht vorhanden ca. 4 Euro
Elektrik ca. 10 Euro
Temperaturschalter ( z.B. VW Golf II) 12 Euro
Rohr und Mutter fiir den Schalter 5 Euro

Die Kosten sind also tiberschaubar.

Als Werkzeug empfehle ich eine Metallsidge und ein moglichst neues Blatt dazu, eine gute Feile und
ein Dremel kann auch helfen.

Ich habe alle Schrauben mit Loctite Schraubenkleber gesichert.

Die Konstruktion ist so stabil, dass ich 30 Kg Hantelscheiben draufstellen kann, es riihrt sich
absolut nichts. Es ist wirklich bombenfest.

Alle arbeiten wurden so ausgefiihrt, dass eine reibungslose Funktionalitit gegeben ist. Natiirlich
kann man den Umbau auch schoner gestalten und auch handwerklich geschickter. Aber meine
Version bekommt wirklich jeder hin und sie ist auch noch sehr kostengiinstig. Noch besser wiirde es
aussehen, wenn die Metallplatte rund wére. Dazu ben6tigt man eine gute Stichsdge mit dem
entsprechenden Blatt, diese Arbeit habe ich mir aber nicht gemacht.

Ein Funktionsvideo soll auch noch folgen.
Dann wiinsche ich viel Spal3 beim Basteln.
Wenn ihr Fragen habt, besucht das Volvo-Forum oder schreibt mir unter Christoph740 (4t) web.de .

Gruf3
Christoph740
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Ausgebaute unbearbeitete Liifterzarge
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E-Liifter aus dem VW Touareg, dieser wird mit 3 Schrauben auf die Metallplatte geschraubt

Edelstahlrohr nach dem Ausschnitt fiir den Kithlwasserschlauch, ich habe die kleine Mutter verbaut
Stahlrohr mit eingeschweifiter Mutter und Temperaturfiithler vom Golf II, Malle des Gewindes
M22x1,5



Metallplatte zur Aufnahme des E-Liifters

Metallplatte mit Abstandshaltern




Eine durchgehende und eine zerteile Querstrebe, beide auf der Platte verschraubt

Vorderansicht Liifterzarge



Riickansicht der Lufterzarge mit Verbauten Verstarkungen

ALY —

.1\

o

’ .

Abstandshalter der Querverstrebungen
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Ansicht Verstrebung

Angepasste Verstirkungen aus Alu linke Seite



Q. SAdlar

Zwei durchgehende Verstarkungen auf der Riickseite rechte Seite

Abstandhalter von Liifter und Metallplatte, je nach verwendetem Liifter kann man so den Abstand



des Liifters zum Kiihler verindern
=

Liiftereinheit mit Verstirkungsblechen



